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LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

§q fte..cscceevemnene... Square foot

| SOOI 1-Ys |

N, Pouce

N el Mille nautique
KM, Kilométre

11 TOPURR Métre

CMuvrirereectennne. Centimatre

-« S Noeud

34V T Métre par seconde

tr/min ou rpm...Tour par minute

Ve Vitesse de manoeuvre

VC.....oeoe.... Vitesse conventionnelie

VI8l Vitesse limite volets sortis

' 11- SO Vitesse a ne jamais dépasser

Vo e Vitesse maximale de croisiere

VSO. i, Vitesse de décrochage configuration attemssace

VST, Vitesse de décrochage en lisse

V. Vitesse indiquée

Km/h..ceoeeeee, Kilométre par heure

HP.....ccccoocen.e.... Horse Power

hPa . s Hectopascal

in.Hg...............Pouce de mercure

A s TS Altitude pression

[ e Litre

imp gal ............. Imperial galion

us galli.ane. US galion

| 2] FES FPound per square inch

< TR Pound

(e [ Killogramme

°Cvee S Degré Celcius

Feereincuceee.... Degré Farenheit -

Voo, Valt '

A, Ampare

0.02

Edition 10 Révision 1 - Janvier 1984
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LISTE DES ABREVIATIONS RADIO

ADF .. Automatic Direction Finder
(Radio compas)

ATC ................ Air Traffic Control
(Transpondeur)

COM....ovnne. Communication Transceiver

{Emetteur-récepteur de communications) -

DME e, Distance Measuring Equipment
(Equipement de mesure de distance)
ELT................. Emergency Locator Transmitter
(Balise de détresse)
[FR................... Instrument Flight Rules
(Vol aux instruments)
BLS e Instrument Landing System
(Systéme d'atterrissage radiogoniométrique)
MKR ................ Marker Beacon Receiver
(Récepteur de balise)
NAV .o Navigation Indicator and Receiver
(Indicateurs-récepteurs de navigation)
AUDIO........... Audio Control Pansl
(Sélecteur d'écoute)
VER e Visual Flight Rules
{(Régles de vol & vuse)
VHF ................. Very High Frequency
VOR ................ VHF Omni-Range (beacon)

{Radio-phare omni-diractionnsl)

Edition 10 Révision 3 - Juillst 1598 0.03
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TABLEAU DE CONVERSION PRESSION BAROMETRIQUE
Sous la pression en HECTOPASCAL est mdlquee la pression en POUCES

FACTEURS DE CONVERSION , de MERCURE.
—=hPa
->in. Hg
1.852....... = .. kilométres : ©s0 | 980 | 970 | 980 | €90 | 1000 | 1010 | 1026 | 1030 | 1040
0.305........ = ... metres
0.0254..... = .. mtres 28,05 | 28,35 | 28,64 | 28,94 | 29,23 | 29,53 | 28,63 | 30,12 | 30,42 | 30,71
254 ... = ....millimétres
! . | 1031 4
pieds/minute......... 0.00508 ... =....meétre/seconde . SB1 | 961 | 971 | 98T | 981 | 1001 | 10T | 1021 ) 1031 ) 041
gallons (US) e reerne 3.785........ = __litres 28,08 | 28,38 | 28,67 | 28,97 | 23,26 | 29,56 | 29,85 | 30,15 | 30,45 | 30,74
gallons (mp) ecveeeeeeiinee. Kevoraen 4546........ = litres -
guarts (US) ool ) R 0.946........ =....litres 952 | 982 | 972 | 982 | 992 | 1002 | 1012 | 1022 | 1032 | 1042
NCRUAS oo b G 1.852........ = ... km/h
. ~ 28,11 | 28,41 | 28,70 | 28,00 | 28,29.| 29,59 | 29,88 | 30,18 { 30,47 | 30,77
DSl Xeworae 0.068s...... =_..bar
D e Xeroan 0.453 =...kg 953 | 953 | 973 | 983 i 993 | 1008 | 1012 | 1023 | 1033 | 1043
[ SR 72 b ST 5/9ueccnn. =_..°C
28,14 | 28,44 | 28,73 | 29,08 | 29,32 | 28,62 | 22,91 | 30,21 | 30,50 | 30,80
o954 | 964 | 974 | 984 | 994 | 1004 | 1014 | 1024 | 1034 | 1044
Kilometres ..ooooveeeeveeeenen ) S 0.538. = ... Mille nautique 28,17 | 28,47 | 28,76 | 25,06 | 29,35 | 29,85 | 25,94 | 30,24 | 30,52 | 30,82
MEIES e Kool 3.281........ = ....Pied
MSITES coeecevecierteree v ) S 38.37.......... =....inches g55 | 955 | 975 | SRS | 995 | 1005 | 1015 | 1025 | 1035 | 1045
millimeétres....co.ooceeeenea. ) S 0.03837 ... =....inches
métre/seconde .....e.......... b ST 1< 7 SO =.... Pied/minute : 28,20 | 2850 | 28,79 | 29,09 | 29,38 | 29,68 | 29,97 | 30,27 | 30,56 | 30,86
] lf:cres .................................. ) SR 0.264........ =....gallons (US) 56 | 966 | s78 | 985 | 995 | 1005 | 10158 | 1025 | 1036 | 1045
HreS o ) SO 0.220........ =....gallons (Imp) !
TRPES e ) 1.057........ =...quarts (US) 28,23 | 28,53 | 28,82 | 29,12 | 29,41 | 20,71 | 30,00 | 30,30 | 80,59 | 30,28 |-
| 162 0712 SOOI ) G- 0.539........ =....Noeuds : 7 | 1027 | 1087 | 1047
DT woveeeeresereeeeeeeserems o Xeoooonee 1857 = ..psi S87 | 967 | 77 | &7 | 997 11007 | 1077 | 10
(o JUT R ) G 2.205........ =..lb 28,26 | 28,56 | 28,85 | 25,15 | 29,44 | 29,74 | 30,03 | 30,33 | 30,62 | 30,92
O e eaaas Xoooo 9/5 +32. =....°F
958 | 968 | 978 | 988 | 998 | 1008 | 1018 | 1028 | 1038 | 1048
28,29 | 28,58 | 28,88 | 29,18 | 29,47 | 29,77 | 30,06 | 30,36 | 30,65 | 30,95
g5 | 969 | 979 | 989 | 959 | 1009 | 1018 | 1029 | 1038 | 1049
28,32 | 28,61 | 28,91 | 28,20 | 28,50 | 28,80 | 30,09 | 30,39 | 30,68 | 30,98
RAPPEL:
La pression standard 1013,2 hPa est égale & 29,82 in.Hg
0.04 Edition 10 Révision 1 - Janvier 1894 z
\ Edition 10 Révision 1 - Janvier 1994 0.05
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT
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SECTION 1 DESCRIPTION

TABLE DES MATIERES
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Volsts de courbure ... 1.04
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Aferfisseurs ... 1.04°
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MANUEL DE VOL DR 400/120

ENCOMBREMENT GENERAL
;f Envergure maximum- ......... ... ... .......... (28 73in) 8,72 m
g Longueurtotale ....... ... ... ... ... oo, (23 ft3.5in) 7,1 m
Hauteurtotale .......... ... ... ... .. .. ......... (7ft3.8in) 2,23 m
Garde d’héliceausol ............... e (11in) 0,28 m

DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE

Longueur ... o, (5t3.8in) 1,62 m
N Largeur ... (83ft7.3in) 1,10 m
S Hauteur ................ . (40.4in) 1,23 m
N % 4 places, accessibies des 2 cotés par verriére coulissante. o
T Griazm VOILURE
Surface portante .. ................... ... ... (146.40 sq ft) 12,6 m?
Profil ... L "NACA 43013.5 modifié
Allongement ... ... L 5.35
Biedreenboutdiaile .......... ... .. .. ... ... ... .. 14°
AILERONS
Surfaceunitaire ........ ... .. .. ... ..., (6.13 sq ﬁ) 0,57 m?
Envergure unitaire ........... ... .. .. ... .. .. .. (5ft3.8in)1,62m
i ' : Les ailerons sont équilibrés statiquement.
2,58 m (8 1t 5:6 in)
8.72m (28 131 in)
1.02 Edition 10 - Révision 6 de décembre 2007 Edition 10 - Septembre 1992 103
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VOLETS DE COURBURE

Surface (Par VOIBt) ......ovoveeeceeeeo e (3,55 sq ft) 0,33 m?
Envergure (par volet).......cooooueeee..... e (61t7,72in) 2,025 m

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface totale (QOUVErNEe) ........oovevveieireeivee e (31 sq ft) 2,88 m?
dont surface anti-tab...............coooooiviooo (2,8 sq ft) 0,26 m?
Envergure................... et (10ft6in) 3,20 m
EMPENNAGE VERTICAL

Surface totale .....o.oooeeeeiio e (17,55 sq ft) 1,63 m2
Surface de la dérive........oo.ooiiioeiiiieeeeee (10,76 sq ft) 1 m?
Surface de la gouverne «...........ooooovoeooeo (6,78 sqg ft) 0,63 m?

TRAIN D’ATTERRISSAGE

Type tricycle fixe

VOIB e (8ft5,6in)2,58 m
EMPatiement ..........ociiiii e (51t 5in) 1,65 m
Dimension des PNeUS .......c.ooivuiueeeeeceee e 380 x 150

Huile @amortiSSeurs ©.......oooove oo MIL. H. 5606 - A
: NORME AIR 3520

Pression PNeU .oc.ceweeeeeceeeeeoeoieeeeeeeoeoo e (23 psi) 1,6 bar
Pression amortiSSeUr...........oooiiviieeeooeoeo (58 psi) 4 bar

1.04 o ‘ Edition 10 - Septembre 1992

Atterrisseurs principaux

FREINS

Les freins, hydrauliques a
chaque roue principale.

...................................................... (26 psi) 1,8 bar
......................................................... (87 psi) 6 bar

disques, comportent un circuit indépendant sur

Huile de circuit hydrauliQue ..............cooovooemeoeeeee MIL. H. 5606 — A
Norme AIR 3520

GROUPE MOTOPROPULSEUR

Moteur

MBIGUE ... LYCOMING

YD e 0-235-L.2A

Nombre de CyliNAres ... 4

Puissance maximale ...............cccooeomviioee (118 HP) & 2800 tr/min

Edition 10 Révision 1 — Janvier 1994 1.05
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HELICE

MARQUE SENSENICH
TYPE 72 CK $6-0-56
DIAMETRE 1,83 m (72 in)*
PAS  561in
REGIME MINI
- PLEIN GAZ 2220 tr/min
- NIVEAU MER

* Toute réduction de diamétre pour réparation est interdite

1.06

Edition 10 - Septembre 1992
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SCHEMA DU CIRCUIT ELECTFHQGE

ALTERNATEUR

PILOTE AUTOMATIQUE (OPTION) A = oy S S
Sh, \ ) + AU o
PHARE DE ROULAGE (OPTION) ~g, si‘k\ s r-mssc
S ‘.\ ‘ REGULATEUR

PHARE D'ATTERRISSAGE (OPTION) %, -

FEUX DE NAVIGATION (OPTION), =

SERVITUDES

FEUX ANTICOLUSION {OPTION) e " Rupene. . RELAIS BATTERIC

-LQ- + VOYAE BAS YOUTRGE ’
—————————————

o BA5 VOLTASE

ECLAIRAGE 1 (OPTION)

ECLAIRAGE 2 (OPTION)

ECLAIRAGE RADIO (OPTION),

DEMARRERR

COM/NAY 1 {OPTION)

COM/NaY 2 (OPTION) RELAS DEWARAEUR

-,

ATC (OPTION)

= VOYANTS
ADF (OPTION),

AUDIC {OPTION)

AUDMO (OPTION)

DIME (OPTION)

‘ R
@:Q— PRESSION ["RULE L
TN

]__ UL

ot

VOLTMETRE

ALTICODEUR (OPTION)

ISOCOM (OPTION)

> inpicaTEURS

POMPE & ESSENCE

SELECTEUR WAGNETOS

HIERRUPTELUR RADIC

- MAGRETOS
LEGENDE
“~ DISIONCTEUR EQUIPEMENT OPTIONNEL
“S  INTERRUPTEUR DISIONCTEUR -+  CAPACITE
7% BOUTON POUSSOR DIODE
—=  INTERRUPTEUR -@ TRANSISTOR
o mesisunce

Edition 10 - Septembre 1992

1.07




MANUEL DE VOL DR 400/120

Carburant

Essence aviation* . ... .. e AVGAS 100 LL
Indiced'octane * ... ... . ... ... ... {octane) 100 minimum
Capacité totale maximum . .................. (24.2 imp/29 us gal) 1101
Capacité totale consommable ............... (24 imp/28.7 us gal) 108 |
Capacité inutilisable .................. . (0.22 imp/0.26 us gal) 1|

La capacité f’étale des réservoirs peut étre portée a 160 | (35.2 imp/
42.24 us gal) (159 | consommables (35 imp/42 us gaf)) avec l'installation
d’'un réservoir supplémentaire de 50 | (11 imp/13.2 us gal) (option).

HUILE ™
Capacité totale du moteur .......... e (6 us quarts) 5,7 |
Capacité consommable .......... .. e (4 us quarts) 3,81

MANUEL DE VOL DR 400/120

Quazlités
Qﬁile dispersante minérale pure
toutes tempéréiures SAE 15W50 ou 20W50 | — — ———-
au dessus de +25°C SAE 80 SAE 60
au dessus de +.15°C (60°F) SAE 40 ou SAE 50 SAE 50
de 0°C & +30°C (30°F 4 90°F) | SAE 40 SAE 40
de -15°C & -+~20°C (0°F 2 70°F) | SAE 40, 30 ou 20W40 SAE 30
au dessous de =10°C (10°F) SAE 30 ou 20W30 SAE 20

* Se référer a la Service Instruction Lycoming n°1070 2 sa derniére édition
** Se réferer a la Service Instruction Lycoming n°1014 & sa derniére édition

SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

VERS LES CYLINDRES

CARBURATEUR

POMPE
MECANIQUE

ALERTE BASSE PRESSION

ALERTE BAS NIVEAU §§——

JAUGEUR PRESSION

g

%) ELECTRIQUE
T2 FILTRE DECANTEUR
*” ET PURGE

C’) ROBINET

BOUCHON

- 1.08 Edition 10 - Septembre 1992

Z2ZZ] RESERVOR
= PRINCIPAL
MISE A -
AR LIBRE |2 = Qggj
PURGE ‘ PURGE
Edition 10 - Septembre 1992 1.09
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PLANCHE DE BORD

Edition 10 - Révision 6 de décembre 2007

... Anémomeétre

.. Horizon (opt.)

.. altimétre

.. Equipement optionnel

.. Equipement optionnel

.. Indicateur de virage (option)
.. Conservateur de cap (option)
.. Variométre (opt) - '
.. Equipement optionnel

10.. Equipement optionnel

11.. Equipement optionnel

12.. Equipement optionnel

13.. Equipement optionnel

©OO~NOOTPAWN -

14.. Indicateur de dépression (option)

15.. Aérateurs -
16.. Compas
17 .. Tachymetre

“18.. Indicateur pression huile

19.. Indicateur température d’huile

20.. Indicateur pression essence

21.. Voltmétre

22 .. Jaugeur essence

23.. Equipement optionnel

24 .. Température culasse (CHT)

25.. Interrupteurs disjoncteurs
(batterie, alternateur)

26.. Sélecteur magnéto

27 .. Interrupteur disjoncteur
(pompe électrique)

28.. Commande de réchauffage
carburateur

29 ..
30 ..
31 ..
32 ..
33 ..

34 ..
.. Répétiteur de position de tab
36 ..
37 ..
38 ..
39 ..
40 ..

41 .
42 ..
43 ..

44 ..
45 .

Commande de gaz

Tirette de frein de parc
Commande de richesse
Robinet.essence

Volant de commande de tab
de profondeur

Levier de commande de volets

Bouton poussoir de démarreur
Prises micro - casque (option)
Disjoncteurs et fusibles
Tirettes de chauffage
Voyants (de GaD):

- pression huile

- pression essence

- bas niveau essence

- charge alternateur

- volets sortis

- chauffage pitot (option)

Test voyants et inverseur jour/nuit
Rhéostats d’éclairage
interrupteurs disjoncteurs
(deGaDbD):

- phare de roulage (option)

- phare d’atterrissage (option)
- feux anticollision (option)

- feux de navigation (option)

- chauffage pitot (option)
Equipement radio (option)
Boite 2 gants (ou équipement
optionnel)

Edition 10 - Révision 6 de décembre 2007
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CLIMATISATION ET VENTILATION

=y
T JE L__
Q] ]
%Z A :ﬁ

; 7
< v [-1
AIR FRAIS B n
A

AIR CHAUD

A - Collecteur échangeur

B - BoTte da distiibution
chaud 3 de sélection
Avant-Arrigre

C - Bolller ds séiection
Désembuags avant

D - Buse de désembuage
E - Chauflags Avani

F - Chauffage Arizre

G - Entrés d'alr frais

H - Aérateur orisntable

Sélacteurs de chauffags

1 - Commande chauffage:
[S1537- N .(Tirer)
Fermé... .. .....(POLUSSEN)

2 - Désambuage Avant-Arridre:
AVEM imreercnnsemecseeenmn s [T BT
Désembuags........[Pousse!)

3 - Désemburgs Avani-Afridre;

Déssmbuage Av....(Tlrar)
Arrlare..............[Pousser)

1.12 Edition 10 - Septembre 1852
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SECTION 2

LIMITATIONS £

TABLE DES MATIERES

Bases de Certification ....... ... ... . . . . L.... 203
Type d PEHSATON .+ v v e e e et L 2.08

~ Vitesseslimites ........... e 2.03
"Reperessurlanémometre ... .. ... ... e 2.03
Facteur de charge limite 4 la masse maximale autorisée ........:. 2.04
Masse et Centrage ... .. . i e 2.04
Limitesde chargement .......... . ... .. ... oo, L..02.04

" Plan de chargement.............. e e 2.05
Limitatlons moteur .. .. ... . . e 2.06
Limites demplol .. ... 2.07
Plaquettes d’utilisation ..... ... ... ... ... . . 2.08
Edition 10 - Septembre 1292 2.01
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Toutes |

NOTE

es vitesses gans ce manuel sont des vitesses indiquées sauf

spécification contraire.

R E e

Bl

2.02

Edition 10 - Septembre 1992
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BASES DE CERTIFICATION

@

L'avion DR 400/120 a été ceniiié le 11.02.75 en catégorie “NORMALE" et
UTILITAIRE" conformément‘ aux conditions techniques suivantes:

- Conditions générales du reglement AIR 2052 suivant mise 3 jour du

8 juin 1988.

- Conditions complémentaires pour conformité 2 FAR Part 23 Amendement 7.
- Conditons particuliéres relatives au largage verridre.

TYPE D’UTILISATION

VFR de jour en zone non givranis

VITESSES LIMITES km/h (D
Vne & ne jamais dépasser 308 (ie8)
Vne maxi d’utilisation normale 280 (140)
Va maxi de manoeuvre 215 (118)
Vfe maxi volets sortis 170 82
REPERES SUR L’ANEMOMETRE km/h kt
Trait rouge & ne jamais dépasser Vne 308 166
Arc jaune
Zone de précaution “air calme® Vno - Vrje 260 - 308 | 140 - 168
Arc vert .
Zone d'utilisation nomale Vs1-Vno | 25 - 260 | 51 - 140
Are blanc Vso-Vie | 85 - 170 | 46 - g2
Edition 10 Révision 2 - Avril 1998 © 203
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FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE

(1984 Ib) 900 kg (catégorie “U”)

Volets rentrés . . . . . e nentre-2,2 et + 4,4
Volets sortis ...... ERETRRE R R [ 0a~+2

(1984 Ib) 800 kg (catégorie “N*)
VOIBtS rentrés . ... .. ..o nentre-19et + 3,8

Volets sortis .. ... .o 0a-+2

MASSES MAXIMALES AUTORISEES

Cat. “U" Cat."N”
Audécollage ......... ... (1984 1b) 900 kg (1984 Ib) 800 kg
Al'atterrissage .... = ... .. (1984 |b) 800 kg (1884 Ib} 900 kg
CENTRAGE
kg {Ib)
900 (1984) :

750 (1554 4 v
0564 m
(22.2) (in)
33 %
Mise a niveau ...... el .. longeron supérieur du fuselage
Référence de centrage . .bord d'attaque de la partie rectangulaire voilyre
Cordederéférence .~ ... ... ... ... ... .. ... . .. . v (67.30In) 1,71 m

2.04 : = Edition 10 - Septembre 1992
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PLAN DE CHARGEMENT
(Volr également centrogramme, section 6)

La masse de I'huile contenue dans le carter moteur ainsi gue'le carburant
inutifisable doivent &tre inclus dans la masse 2 vide de I'appareil.

Masse kg (Ib) Bras de levier m (in)
s 2X77 0,36-0,46
Sieges Avant (2 x 170) (14) - (18)
. . 135 1,19
Sieges Arriére (*) (297) (@7)
| Essence 78,5 ‘ 1,12"
Réservoir principal (174,5) (44
ke 40 1,8
Bagages (**) (88) . (75)

** Dans les limites autorisées de masse et de centrage

* Le transport de plus de deux passagers (de masse totale inférieure ou
égale au maxi indiqué) est autorisé sur la banquette arriére, sous réserve

de 'existence d'un nombre égal d'attaches de passagers et du respect .

des limites de masse et de centrage.

Edition 10 - Septembre 1992 2.05
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LIMITATIONS NMOTEUR

Utilisation du démarreur d'une maniére continue. ... ... .. 15 & 20 sec.

Régime maximum {traitrouge). . ... ... . ... . 2800 tr/min
Température culasse maxi (trait' rouge)(si installée) . ... (500°F) 260 °C

REPERES SUR LE TACHYMETRE

AIC VBTt « o e 2000 4 2800 tr/min

Tralt TOUGR . vttt e e e e 2800 ir/min
CARBURANT

Essence aviation ™ . .. ... .. ... ... ... AVGAS 100 LL
Indiced'octane * ... ... ... . . .. {octane) 100 minimum
Capacité totale maximale. . ............... (24.2 imp/29 us gal) 1101
Capacité totale consommable . ............ (24 imp/28.7 us gal) 108 1
Capacité inutilisable . .. ... ... .. ... .. ... (0.22 imp/0.26 us gal) 11

Pression normale ........... ... .. ...... (1,12 5 psi) 80 &4 350 hPa

La capacité totale des réservoirs peut &tre portée 4 160 | (35.2 imp/

42.24 us gal) (159 | consommables (35 imp/42 us gal)) avec Finstallation
d'un réservoir supplémentaire optionnel de 50 | (11 imp/13.2 us gah.

HUILE

Température maximale {fraitrouge) .................. (245°F) 118°C
Température normale (arcvert)............ {140 2 245°F) 60 a 118°C
Pression normale (arcvert) ....... P (553 95 psi) 3,8 28,6 bar
Pression mini ralenti (frait rouge). .................. (25 psi) 1,70 bar
Pression d’huile maxd (trait rouge). ... ... ... ... .. (115 psi) 7,9 bar
Capacité totale du moteur . ............... I (6 us quaris) 5,7 |
Capacité consommable ............ ... e e (4 us gquarts) 3,8 |
Qualités . ...... .. . S voir page 1.08

* Se référer a Ia Service Instruction Lycoming n°1070 & sa derniére édition
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LIMITES DE CHARGEMENT

Nombre d'occupants:
Siegesavant............. S T 2
Siéges arrigre ......... S TR 2

Coffre a bagages:

Masse maxiautorisée, ............ ... ... [ (88 Ib) 40 kg

LIMITES D’EMPLOI DANS LA CATEGORIE “U”

Dans les limites de cetie catégorie sont autorisées les manoeuvres

suivantes:

- virages serrés, hult paresseux, chandelles avec inclinaison dépassant
60° o ,
- décrochages (sauf décrochages dynamiques)

Ces manoeuvres doivent &tre effectuées dans les conditions ci-dessous:

- Les sieges arriere doivent étre inoccupés

- Les vitesses d'enirée et de sortie doivent se situer dans le domaine
d'utilisation normale

- Vitesse d'entrée recommandée: (116 ki) 215 km/h

Edition 10 Révision 2 - Avril 1998 ’ 2.07
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CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORMALE QU
UTILITAIRE, CONFORMEIMENT AU MANUEL DE VOL APPROUVE
) PAR LES SERVICES OFFICIELS, .

SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES
SONT BELATIFS A SON UTILISATION EN CATEGQRIE NOAMALE,
POUR LUTILISATION EN-CATEGORIE UTILITAIRE,

SE REFERER AU MANUEL OE VOoL.

. AUCUNE MANQEUVRE ACROBATIQUE NEST AUTORISEE
POUR. L'UTILISATION -EN- CATEGORIE MOAMALE,

VRILLES INTERDITES
VITESSE_ DE MANQEUVHE: 215 km/h - 116 kt
CONDITIONS DE VOL VER DE JOUR
EN ZONE NON GIVRANTE,
INTERDICTION DE FUMER

En vue du pilote

Sur le fond du coffre

BAGAGES MAXmUM | ‘f )
40 kg

VOIR CENTROGRAMME

ATTENTION
APPAREIL EQUIPE D'UN MOTEUR DE 118 ¢v

VEUILLEZ SCRUPULEUSEMENT RESPECTER
LE DOMAINE DE MASSE ET DE CENTRAGE

Sur le robinet d’essence

AVGAS 100LL
110 litres
24.2imp /29 us gal

A proximité du bouchon de
remplissage du réservair
d'ssssnce

L ' ESSENCE 7
109 Bires

01 2 8 4 7

0-35 60 80-100 ,
" ltras LARGAGE VERRIERE (TIRER)

DEMARREUR

ESSENCE
108 iitres

Sur {‘ir}dibateur de niveau d’essence Sur les Jeviers de largags verridre

2.08 ~Edition 10 - Septembre 1932
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| SECTION 3 PROCEDURES D'URGENCE |
TABLE DES MATIERES
Panne moteur au AECONBGE .o 3.02
Panne moteur immédiatement apres le décollage ... 3.02
Panne moteur en Vol.............ccooo [, 3.03
Atterrissage forcé en campagne, moteur en panne..................._ 3.03
AtterrisSage de précaution en CAMPAGNE ... 3.04
BN et 3.04
Vibrations et irrégularités de fonctionnement du moteur ..o 3.06
Panne dalimentation en huile ... 3.06
OIVIBG® ottt 3.07
Panne de génération CISCHIQUE oo 3.08
VIS INVOIONMEITES ..o 3.08
Panne sur commande de Profondeur... ... 3.09
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MANUEL DE VOL DR 400/120

PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)}

S’ reste suffisamment de piste:

Reduire & fond les gaz et s'arréter dans I'axe, en freinant & la demande.

§’il ne reste pas suffisamment de piste:

Manettedegaz .......................... .. . . . réduire a fond (tirer)
Freins ... ... ... .. . e freiner énergiquement
Mixture ... ... ... étouffoir (vers le bas)
Robinetd'essence .................... ... .. .. ... .. fermeé
Contact magnétos . . ....................... .. .. ... . coupé
Interrupteur batterie ............ ... . ... ... .. ... . . coupé

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitessedepland ........ ... ... ... .. . .. . . .. .. (73 kt} 135 km/h
Mixture ... . .. étouffoir (vers le bas)
Robinetd'essence .................... ... ... .. . ... fermé
Contact magnétos . .......................... ... .. ... coupé
Interrupteur batterie ............. ... ... ... ... ... coupé

3.02 Edition 10 - Septembre 1992

PANNE MOTEUR EN VOL

Si l'altitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du
moteur:

Prendre la vitesse de meilleure finesse, volets rentrés 135 km/h (73 kt).
Dans ces-conditions et-sans vent, Favion parcourt environ 10 fois son
altitude. : :

Robinetd'essence ..... ... .. ... ... ouvert
Pompe électrique ... ... ... ... marche
Mixture. ... .. plein riche (vers le haut)
Manettedesgaz.............. ... ... ... 1/4 de la course en avant
Contact magnéios. .......... . ... ....... ... . ... sur L+R (“Both™)

Si I'hélice tourne encore, le moteur devrait se remettre en routs.
8i 'hélice est calée, actionner le démarreur.
Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un atterrissage en

campagne suivant la procédure ci-dessous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié:

Ceintures etharnais .. ......... ... ... ... ... ... ... .. serres
Pompe électrique ......... .. . ... .. .. arrét
Mixture............ ... . e étouffoir (vers le bas)
Manettedes gaz....................... . ... ... plein réduit (tirer)
Contactmagnétos. ............... ... o i, coupé
Robinetd'essence ............. .. ... ... ... . . ... . fermé
Excitation alternateur .......... .. .. .. .. .. . . . . ... ... . ... coupsé
Interrupteur batterie ... . . ... . . coupé
Finale

Volels. ... tout sortis
Verrigre ............... N e e e, déverrouillée
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ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE
Reconnattre e terrain choisi, en effectuant ay besoin plusieurs passages g
basse vitesse (140 km/h - 75 kt) volets en position “decoliage”, puis faire

une approche de précaution de 110 km/h (60 kt), volets en position
“atterrissage”.

En finale, déverrouiller Ia verrigre.

Avant de toucher le sol

NOTE: EN CAS DE BLOCAGE DE1LA VERRIERE ST

I3

Poignged everrigre en position. “Ouvert
Dégager -les_degx,_{ev_i‘efs_dé largagé ven T situds sur les act ..
de part autre du tableau de borg éfgj’er,eh;positibnfy'_ert}c‘ale

INCENDIE.

Feu moteur ay sol, & la mise en route

Laisser tourner le' moteur avec:

Hobinetd’essenbe........‘..,.........: ..... e fermé
vompe électrique ... ... 1] arrét
Manette des gaz ... ... | T, plein gaz (pousser) .
Mixture ......... ... T étouffoir (vers fe bas)

Cette manoeuvre ayant pour but de “faire avaler” par le moteur de | 'essence
accumulée dans les pipes d’admission {généralement 2 la suite d’un exces
d'injections, lors d’une mise en route difficile).

3.04 » Edition 10 - Septembre 1992
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Si ie feu persisie

Contact magnéto .. ... .. .. . . IR coupé
nterrupteur batterie ..., 11T coupé
Excitation alternateur .. . . T coupé

Evacuer l'avion et tenter d’éteindre I'incendie & Paide des moyens disponibles:
extincteurs ou & défaut Couvertures, vétements, projection de sable,

Feu moteur en voi

Robinetessence.......... ... . . fermé
Manettedes gaz ...... . ... plein gaz (pousser) jusqu'a I'arrat moteur
Mixdure.. ... .. T T etouffoir (vers le bas;j
Compe électrique ... [ e bersk arrét
Sxettation altemateur. ... [ 11111 coupé
Chauffage czbine et ventitation ... . T coupés -
Adopter une vitesse de finesse maxi......... ... . . .. . (73 kt) 135 kmy/h

Préparer un atterrissage en campagne suivant procédures décrites dans I
chapitre “Atterrissage moteur en panne”.

Ne pas essayer de remise en route du moteyr

Feu dans la cabine

Eteindre le foyer par tous les moyens disponibles (extincteur en option).
Pour éliminer fes fumées, ouvrir & fond la ventilation.

En cas de feu d’origine électrique (combustion des isolants produisant une
odeur caractéristi que}:

ventllation de fa cabine ... ... réduire
Sxoftation de Falternateyr ... 11111 coupé
Interrupteur batterie .. ...... ... ... . . LR coupé
Sreaker batterle ... [ [[ll1 e B0 tire
Breaker alternateur ... [l tire

Atterrir rapidement si le fey persiste.
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VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT DU MOTE UR

Les vibrations et irrégulariiés de fonctionnement du moteur ont
généralement pour origine (& vérifier dans I'ordre):

- Un givrags a}u carburateur: voir plus Join paragraphe “GIVRAGE”

- Un mélange raglé trop riche ou trop pauvre: regler la mixture {voir
section 4) : '

- La présence d'impuretés dans le circuit carburant: vérifier ja pression
d'essence. Mettre en fonction la pompe électrique

- Une défaillance d'allumage: contacts magnétos sur “L”, puis sur “R”, puis
retour sur “Both”. Sélectionner ia position procurant le meilleur fonction-

nement du moteur et rejoindrs Is tarrain e plus proche & régime réduit,
mixture réglée de fagon a obtenir un fonctionnement régulier du moteur.

PANNE D’ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression cd’huile, surveiller la température d’huile. S
celle-ci s’éléve anormalement {zons rouge):

- Réduire la puissance

- Rejoindre le terrain le plus proche en se préparant & un éventuelv

atterrissage en campagne

3.06 , Edition 10 Reévision 2 - Avril 1998
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GIVRAGE

Procéder de Iz fagon suivante lorsque I'on est surpris par le givrage:

- Réchauffage carburateur chaud (tirer)

- Augmenter la puissance afin de réduire la formation de gl'ace au minimum

- Mettre en marche le réchauffage pitot (sl instalié)

- Mettre la climatisation sur plein chaud et orienter Ia totalité dy deébit vers
le pare-brise (position “désembuage”), afin d'en éliminer rapidement Je

givre ’

- Rebrousser chemin ou changer d’altitude afin d’obtenir une température
extérieyre moins critique pour le givrage

- Envisager d'atterrir sur le prochain aérodrome

Lors d'une formation de glace extrémement rapide, effectuer un atterris-
sage forcé.

Se souvenir qu'une couche de plus de 0,5 cm (0.2in) sur le bord d'attaque
augmente notablement la vitesse de décrochage. Adopter si nécessaire ne
vitesse d’approche supérieure 2 la normale: 130 km/h (70 kt).
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PANNE DE GENERAT!ON, ELECTRIQUE

La panne de lalternateur se traduit par lallumage du voyant ambre « panne
alternateur » sur le tableau d’alarme et par une baisse progressive de la
tension du réseau (indications du voltmétre).

Si le voyant ambre s’allume

. Couper puis réenclencher ['excitation alternateur. :
Cette opération a pour but de réarmer le relais de surtension (« relais
d’overvoltage ») qui peut disjoncter 2 la suite d'une surtension passagére.

Si la panne persiste

- Couper I'excitation alterhéteur '

- Couper tous les équipements électriques non indispensables a la poursuite
du vol . -

- Se poser dés que possiti{e afin de faire vérifier le circuit électrique.

‘Une panne d’alternateur. le. moteur de fonctionner

normalement. -

VRILLE INVOLONTAIRE —

En cas de vrille, appliquer la procédure :

MANEHE AES GAZ covrverevemeesre ereererremsessemsessmseraesssesesasrssssssssn s réduit (tirer)
Direction a fond contre le sens de rotation
P O TONGEUL .o eeeeeeeeeeee e sieetetreeeeesas e sssseecasssessssanmesaeenenennessaneerannnanes au neutre
AJlErONS o PO au neutre

Dés rarrét de la rotation, direction au neutre et ressource en respectant les
limites du domaine de vol.

- ies o= NOTE g
Si les volets sont sortis:au moment de la mise en vrille, les rentrer au plus
vite. RN
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d’efficacité de la commande de profondeur {(déconnection
accidentelle):

- Stabiliser I'avion en vol -horizontal, volets rentrés, & 135 km/h (73 ki), &
I'aide du trim de profondeur ef des gaz.

- Ne plus toucher au trim et contrbler 'angle de descente avec les gaz
uniquement. Ne réduire qu’en courte finale, a proximité du sol.
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- MANUEL D£ vor pr 400/720

PROCEDURES NORMALES B

SN 4.03
Vitesse d’utilisation emale T 4.03
Inspection IO T 4.04
PAGE LAISSEE BLANCHE [NTENTIONNELLEMENT e
Vérification Intérieure de I cabine avant Miseenroute ... ., . 4.06
Démarrage gy TR T 4.06
Apres mise en marene dumoteur ... 4.07
oS e 4.08
Poinfl e 4.08
Avant la DOORge 4.09
ooegi0® s 4.09
e 4.10
oSS 4.10
e 4.12
Aﬁerrissage ................................................ 412
e 4.13
Utilisation dy reinepare 4.14
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT

4.02
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CHARGEMENT

Avant chaque vol, s'assurer que la masse totale et e cenirage en charge
sont & l'intérieur des limites prescrites. Pour cela, utiliser les abaqgues de
la Section 6. :

VITESSES D'UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont les vitesses indiguées préconisées

pour une utilisation normale de I'avion.

Efles concernent un avion standard uiifisé a la masse maximale, en
aimosphére standard, au niveau de la mer. Elles peuvent varier d’un avion
a l'autre, en fonction des équipements installés, de Pétat du moteur et de
Favion, des conditions atmosphériques et de la maniére de piloter.

- Vitesse de meilleur taux de montée
volets en position décollage (1*" cran). ... ... ...... (75 ki) 140 km/h
voletsrentrés . ....... .. ... . . .. ... ... . ... .. (78 kt) 145 km/h

- Vitesse de meilleure pente de montée
volets en position décollage (1*" cran)........... .. (70 kt) 130 km/h
voletsrentrés ........ .. ... ... . ... ... .. . ... .. .. (73 kt) 135 km/h

- Vitesse maximale d'uiilisation en air agité
voletsrentrés .. ............... e (140 kt) 260 km/h

- Vitesse maximale
volets en position atterrissage (2% cran)..... ... ... (82 kt) 170 kmv/h

- Vitesse d'atterrissage (approche finale)
volets en position atterrissage (2° cran)......... ... (60 kt) 110 km/h
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INSPECTION:PRE-VOL
A effectuer avtemt chaque vol,
Cette inspection peut &tre réduite en escale,
Contact magrigétos ...................................... sur “OFF”
Commandes -...... . .. . e hbereeg
Volets ... .. e fonctionnement vérifig
Quarupteur batterie .. [[[[11 11 tenetionneme marche
Quantité gressence ... vérifice
PeSITUpteur batterie ... |11 coupé
Documentsavion ...... . .. S e présence vérifiée
Bagages ... g - arrimage vérifig

- Vérifler ie dépéﬁsment des gouvernes, puis faire le tour de l'avion {schéma

ci-dessus) e "‘ommengant par le cbté gauche dy fuseiage.
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Bouchon de reseIVOIr en place, verrouitis
1 Prise Satiaue .. Propre, non obstruée
Purge de réservoir principal ... T T actionnée
{droite oy gauche selon l'inelinaison de I'avion)
2 Empennags horizontal ..., . . . état de surface, articulation sans jeu
Gouverne de direction.......... ... articulation et jeux vérifiés

3 Prise Selque Propre, non obstryée

Yolets stailerons ... articulations ot &tat vérifiés
Saumons et feux de navigation si installés (optiony ... ... . . état vérifig

Avertisseur de Qécrochage...... ... . . ... propre, débattement VErifié
5 Train pAncipaldroit ..., .. T fixation et état carénage vérifigs
................... enfoncement amortisseur normaj

..................................... pneu gonflé

Purge de circuit CEIBUIAR actionnée
Niveau dhuile. ... verifié, bouchon vissé, trappe refermée

€  Fixation SEPOLmOteUr e vérifiée
poloe . propre, en bon état
Sone Oelics ... absence de jey
Prises dair ...l Lo Propres, non obstruées
........................... fixaticn et état carénage vérifigs
........................... enfoncement amortisseur normaj

T L TR ment amort “pneu gonfié
.............................. fourche de manoeuvrs retirée

Tuyaux ShaAPEMENt. ... e rigides
TIOPI vemiére .o vérifige
Train principal gauche . ... . . e fixation et &tat carénage vérifigs
................. enfoncement amortisseur norma|
e L - Pneu gonflé
DROL e Propre, non obstrué
Phares si instaljés (Option) ... T glace propre

Saumons et feux de navigation si instaljés (option) ...... ... . . Stat vérifié
Volats, dllerons .. articulations et état vérifiés
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VERIFICATION INTER!EURE DE LA CABINE AVANT MISE EN RQUTE

Verrigre ... ..... e fermse, verrouilide
Freindeparc............ ... 0T bloqusé
Siegesavant .............. oo réglés, verrouiliés
Ceintures etharnais .............. ... P reglés, bouclés
Commandes de vol. ... ... ... libres, sans Jeux ni frottement excessifs
................. (direction & vérifier au roulage)

Trim de profondeur.... ... ... . . --....... débatiements vérifigs
e Puis ramenés & la position décollage

Contact général. ..... ... . . . . e marche

DEMARRAGE DU MOTEUR

Procédure normale

Réchauffage carburateur ........... .. .. ... froid (pousser)
Mixture.... ... .. S plsin riche (vars le haut)
Feu anti-collision ... 000 TN marche
Jaugeurs ... .. .. e vérifigs
Robinet essence ... ... ... .. . . fonctionnement vérifié, ouvert
Selecteur magnéto ... T position L
Pompe &lectrique ......... ... T marche
Manette des gaz .. effectuer 2 ou 3 injections puis manette 1/4 en avant
Zone hélice . . . .. e dégagée
Démarreur ......... . . " marche (15 & 20 sec. maxi)
Quand Ie moteur démarre le sélecteur magnéto . .. ... L+R (“Both")

Procédure moteur chaud

Méme procédure qu'en “Procédurs normale”, mais sans injections.

PrQCédure par temps froid

Mame procédure qu'en “Procédura normale”, mais en soutenant e régime
par injections successives jusqu’a 900 a 1000 tr/min.

4.06 ST Edition 10 Révision 2 - Avril 1898
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Moteur “noygé”

Pomps Slectrique ................. .. arrét
Mixture. ... ... ... .. .. (R stouffoir (vers le bas)
Maneite des gaz. ... ... R plein gaz (pousser)
Démarreur.. ... ... .. .. .. actionné pendant quelques secondes

Dés que le moteur démarre, ramener la mixture sur “riche”, puis reprendre .
la procédure normale, sans injection.

f‘ ATTENTION ]

Eviter d’utifiser le démarreur psndant plus de 20 secondes. Attendre au
moins une minute avant de procéder & un nouveay démarrags.

Deés que le moteur toumn e, verifier la pression d’huile. Si celle-ci sst nulle
aprés 15 3 20 secondes, couper et rechercher Ia cause.

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Régime ... 1200 ti/min
Pompe Slectrique ... ... [Tt e arrét
Excitation alternateur ... [T marche
Voltmétre............ ... ol . plage verte
Indicateurs de pression ......... . .. . [ lTPE vérifigs
Voyants ... . . tesiés
Radio, instruments de navigation ........ ... .. .. . marche, réglés
Altimétre ... T reglé
Indicateur de dépression si installs. ... ... T vérifié
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ROULAGE

ETIN B8 PBIC.erverereerereemesmmmsnmsssssmsssessrms et st débloqué
FEFOITS wooooooeeveseeeeeeeesesasasasaeaeasassaesanaeseE e e e Eerem oo s n A SRS essayes
Indicateur de VIrage .....cccormearermeenenens e ee et vérifié
CONSEIVALEUE A€ AP .v.vevcerecenemrmmsesersassmssnmssrss sttt s réglage vérifié

Eviter de dépasser 1200 tr/min tant que la température d’huile reste en plage
jaune.

POINT FIXE

FTQIN A8 PAIC.virveeerearseescrerssnsssssesssasessrm s 020 bloqué
Pression et température AU e e e reeeeere st plage verte
ProSSION G ESSEINCE ..veieereereeearessesessnsesesrs s s s plage verte
IVIEICEUITE e eveeeeeeeeenseesseseescessmeseesanasesassama s s s s ‘plein riche (vers le haut)
Ré&chauffage CarbUrBIEUT ..o froid (pousser)

Vérification magnétos

MANEHE AES GBZ cvvererereemmmrsrsnsrermsicscsrasis st 2000 tr/min
Sélecteur magnétos : :

Chute maxi entre (L) ou (R) €t (LHR )i 175 tr/min
Ecart maxi entre (L) 8t (R} 50 tr/min
Vérification réchauffage carburateur

Réchauffage CATDUIBLEUT eaeeerecveecareeereseeesaconmanrssanss s sanasasacs chaud (irer)
Vérifier chute de régime (100 tr/min environ)

Réchauffage CarbUratBUr .....cv et froid (pousser)
Vérification mixture

Appauvrir jusqu'a diminution du régime puis revenir a « plein riche ».
Vérification ralenti

MENEHE AES GAZ <wvvrerrrmcrrmrrnmrsrmsrsessrammsssmssasa s 600 a 650 tr/min

408 S Edition 10 - Septembre 1982
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AVANT LE DECOLLAGE
COMMIMANAES e eeeeeeeaessesseeaceserassssss s s as s s libres
Sélecteur MAGNELOS ..o L +R (« Both »)
Cabine (Siéges, ceintures, VEITIEIE) cuesrrecmememresssaremssasmsnsseasississasascasssescs vérifies
Robinet essence sur réservoir le plus PIEIN e I e ouvert
Pompe électrique [OOSR R ) marche
TrM de ProfONGEU woccureeirrcemressses st position décollage -
[NSHTUMENS MOTEU w...veeerecasememsessnssescesmasmssss s s 2 réglés
VOIBES 1cernreereeeereenecnnees plein sortis, puis retour a la position décollage (1% cran)
Gaz..cccooemene- e aeeeee e e e e e et régime d’attente 1200 tr/min
DECOLLAGE
Décolliage normal
Régime mini plein gaz ....... e eeveeeiaeesbeea e et s st 2220 tr/min
Vitesse de ECONAGE .. rmrrrrersirmmnsssess s (54 kt) 100 km/h
Vitesse de Montee INIHAlE......o oo (65 kt) 120 km/h

Aprés franchissement des obstacles,

Diminuer la pente de montée pour 1e) 01 0=)0 | TRV (78 kt) 145 km/h -
POMPE BIECHIGUE wrvvvrrrnrressresreremmsssssssssssss s arrét
PrESSION BSSENCE . .vivrreecrerreserrersssmsssstss s eees vérifiée (plage verte)
AV/0) (=5 < TR PUPR ST e eeeeieaaeseeeeeeraneean ettt renirés

VOIEES . oooeeevemeeeeveeeseeasesesescasasaraasssssn s n st (1°" cran) position décollage
Mettre plein gaz freins serrés

PUIS JAChET 185 fTBINS ..cucuiirrresesrrsrncssssir s mini 2220 tr/min
Vitesse de dECONIAGE . mrwrmmrrrrrrseisssmmssiss s (54 kt) 100 km/h
Puis poursuivre, si nécessaire (passage dun obstacle) & la vitesse de la
meilleure pente de MONEEE .....cvueenrievennenes B eeevennarasteeneeneneans (70 kt) 130 km/h
Edition 10 - Révision 2 - Avril 1998 4.09
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Decoliage par vent de travers —

Volets ... (1% cran) position décollage
Allerons . ..o w... dans le vent

Deécoller a une vitesse légérement supérieure 2 la vitesse indiquée- pour un .

décollage normal.
Annuler la dérive de fagon classique (inclinaison maximale prés du sof: 15°%)

Vent de travers démontré (22 kt) 40 km/h
MONTEE

Montée normale (volets renirés) -
Prendre la vitesse de montée 145 km/h (78 kt).

Au dessus de 5000 ft, régler ia mixture.

Montée & pente maximale

Ung mei]leyre pente Ci? trajectoire est obtenue & 130 km/h (70 kt), volets en
position decollage (1% cran), et 135 km/h (73 ki) avec les volets rentrés.

CROISIERE

Pour les régimes et les performances de croisiére, se reporter a la
section 5. ' o

4.10 ; Edition 10 - Septembre 1982
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Utilisation de la commande de mixture

Maintenir la commande de mixture sur « plein riche », lors du décollage et de
la montée.

Dans certaines conditions (décollage sur terrain & haute alfitude, montée
prolongée au-dela de 5000 ft, utilisation du réchauffage carburateur), ce
réglage peut savérer trop riche et se fraduit alors par un fonctionnement
irrégulier du moteur, ou par perte de puissance.

Dans ces cas, ajuster la mixture de maniére a etrouver un cycle moteur
régulier et non pour la recherche de 'économie.

Réglage de la mixture en croisiére apres stabilisation :
Abaisser progressivement la manette de mixiure jusqu'a observer une kgére

diminution de régime ; repousser alors légerement la manette vers le haut
pour rétablir le régime et un fonctionnement régulier du moteur.

NOTE
Prendre soin de ne pas appauvrir excessivement le mélange, afin déviter
une surchauffe du moteur. - V

ENRICHIR TOUJOURS LE MELANGE AVANT UNE AUGMENTATION DE
PUISSANCE. ' ‘
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DESCENTE

Descenie

Pgissance e e 4 la demande pour obtenir ia pente désirge
Réchauffage carburateur ...... a la demande plein chaud ou plein froid

Tous les 1500 ft, effectuer une remise de gaz pour éviter un trop grand -

refroidissement du moteur et décrasser les bougies.

Approche cu vent arrigre

Egsence e réservoir le plus plein sélectionné
Mixture ..... e e plein riche {vers le haut)
Pompe électrique . ... i marche
Réchauffage carburateur 2 la demande ....... plein chaud ou plein froid
Cabine (siéges, CeIMUIeS) .. ...ttt i aae e vérifiés
Volets ..... au dessous de 170 km/h (92 kt)(1% cran) position décollage
V;Fesse e (81 kt} 150 km/h
Trimde profoRdeur ......... . réglé
Stabilisateur de roulis ou P.A. (si équipe) ..................... coupé
Finale

Réchauffage éarb‘urateur ............................ froid (pousser)
V_oiets ....au dessous de 150 km/h (81 kt)(2° cran) position atterrissage
Vr@esse dapproche .. ... (60 kt) 110 km/h
Trimde profondeur ... reglé
ATTERRISSAGE

Atterrissage court

Volets . oo e (2 cran) position atterrissage
Vitesse d approche ...... (réglée 2 la maneite des gaz)(60 kt) 110 km/h

Apres prise.de® contact, freiner energ:quement en mamtenant la profondeur N

cabrée et en rontrant les volets.

412 L - Edition 10 - Septembre 1982
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Atterrissage par vent de travers ou par fortes rafales

VOIEES + oo et e (1" cran) position décollage
Vitesse d'approche ............... {70 kt) 130 km/h + 1/2 valeur rafale
Dérive ......ccoiiiiienn.. e annuler de fagon classique
Ventdetravers démoniré L ... ... . i (22 kt) 40 km/h -

Remise de gaz -

Réchauffage carburateur coupé (POUSsE) ..........c...cvennns vérifié
Manette des gaz . ... oo iiiii plein gaz (pousser)
WSS o v et ie e e (67 kt) 125 km/h
Volets ....... ramenés progressivement en position décollage (1% cran)
Pente de MOMIBE ...\ ve e ermaan it aann (78 kt) 145 km/h
APRES ATTERRISSAGE
POMPE BIBCHHGUE .. ..o v i e earee e arrét
SVolets .o RSP ‘rentrés
Instruments de navigation .. .. ... i e arrét
ARRET MOTEUR
FIOil Q8 PAIC .+ vt eecanrem e can e s ae e ne firé
Radio et équipements électrigues . ........ ... i coupés
LY 1=y - N fermée, verrouillée
Essais coupure magnétos au ralenti ........ coupé, puis L + R ("Both”)
REQIME .o\ttt iet i a e e 1000 tr/min
i ent 4= U étouffoir {vers le bas)

Apres larrét du moteur

Sélecteurde magnéto ......... ...t SN “Off”
Excitation alternaletr . . ..o ie i e et e e coupé
Interrupteur batterie . .. ...... oo e coupé
 Aprés mise en placedescales .............. repousser le frein de parc
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UTILISATION DU FREIN DE PARC

Frein bloqué

Appuyer sur les deux pédales, maintenir la pression et tirer la commande

de frein de parc.
Relacher les pédales, la tirette doit rester en position haute.

Frein déblogué

Pousser la commande de frein de parc

MANUEL DE VOL DR 400/120
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LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément & l'arrété du 19.02.1987 relatif aux ca‘tégories d'aéronefs
soumis &.T'obligation des certificais de limitation de nuisances, le niveau da
bruit admissibie pour 'avion DR 400/120 correspondant & la masse totale
de (1 984 Ib) 900 kg est'de 81,7 dB(A) (CACI annexe 16 chapitre 10).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par 'arrété premte
ala punssance maximale continue est de 71,9 dB(A).

[Javion DR 400/120 a recu le certificat de type de limitation de nuisance
n°® N4s5. .

CALIBR;QTION DE L'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE
Volets toute configuration
VC = (Viff+ calibration) est pratiquement égale 2 Vi

Dans le formule ci-dessus, la to!erance propre de 'anémomatre n'est pas
prise en compte

NOTE i

Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiquées
sauf spécification coniraire.

VITESSES DE DECROCHAGES

g:tsiuer 500 kg (1684 Ib) K
lnclinéiéon de l'avion 0° 30° 60°
Volets Fentrés ‘94 (51) | 101 (55) | 183 (72)

" cran, position décollage 88 (48) | 95(51) | 124 (67)

M cran, position atterrissage | 83 (45) | 89(48) | 117 (63) |

Edition 10 Révision 3 - Juillet 1998
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE

A la masse maximale de 800 kg (1984 Ib),
Par vent nul, volets 1% cran, moteur plein gaz

Vitesse de décollage .................... ... ... . (54 kt) 100 km/h
Vitesse de passage 15 m (50 ft) ..... ... ..... ... .. (70 ki) 130 km/h
MASSE MASSE
900 kg (1984 Ib) 700 kg (1543 Ib)
ALTITUDE | TEMPERATURE

. Distance de | Distance de Distance de | Distance de

{tt) cerr roulernent décoliage roulement décoliage
passage 18m(S0ft) passage 15m(Gof])

m {9 m m {f) m

" 5(23) | 225  (739) 1480 (1575) | 180 (427) |285  (93s)
0 Std =15(59) | 235 (772) | 535 (1756) | 145 (476) | 315 (1034)
85(5) | 285  (935) (590 (1938) | 165 (542) |345 (1132
-13 ¢ 805 (1001) {845  (2117) | 175 (575) 875  (1231)
4000 Std=7(45) | 345 (1132) | 720 (2363) | 195 (540 | 415 (1362)
27(81) | 330 (1280) | 80D - (2625) | 220 (722) | 460  (1570)
-21(-6 425  (1394) | 890 (2920) 235 (771} 1500 (1841)

8000 Std =-1{30) | 475 (1559) |1000 (3281)| 265 (870) |560 (1828
19(66) | 535 (1756) {1126 (3691)| 300 (985) | 620 (2085

Influence du vent de face:

Influence du vent arrigre:

Pour 10 kt multiplier par 0,85
Pour 20 kt multiplier par 0,65
Pour 30 kt multiplier par 0,55

Par tranche de 2 ki, rajouter 10% aux dlstances

Pour piste séche en herbe, rajouter 15%
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MANUEL DE VOL DR 400/720

PERFORMANCES DE MONTEE
PERFORMANCES DE MONTEE

Volets position décollage 1° cran:

1 [ -
e = ' Velets rentrés ‘ A la masse maximale de 900 kg (1984 Ib) en atmosphére standard
15000 T 3 Pleln gaz :
e 1 Par vsnt nul ; Vitesse ascensionnelie maxiausol ................ (570 ft/min) 2,8 m/s
B En otmosphdre standard : réduction de 0,22 m/s (43 ft/min) par 1000 ft
Mixture mellleurs pulssance Vitesse de meilleurtauxdemontée . ........... ... ... (75 kt) 140 km/h
m : Vitesss ds meilleur taux ds montée: Vitesse de meilleurangledemontée .. ............... (70 kt) 130 km/h
7 " ; au nlvequ de la msr V = 145 km/h (78 ki)
; ; 1 H Correction ds tsmpérature: » - i
RN NENEN R A chaque 10°C aqu dessus du Sid. —3,5% Performances en plané
R ; _A chaqus 10°C qu dessous du Std. +3,57% P L .
o - ‘ Moteur coupé, I'avion plane 10 fois sa hauteur & 135 km/h (73 ki) par vent nul.
[ ] ! st t
1 i ] [ v .
= iy F——— 5 { : i L'altitude et la température n'ont pas d'influence sensible.
10000 et : T ,
; ] i ]
; i ) ; m
. i
AN T i
\ e kY | !
: Y ] t
i i i
i sl : A i H
NI a — -
: 2 X g *
> WL 1=
. N g Nedetl ! ! T
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B N A ]
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{ [ LN : ! s i
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PERFORMANCES EN PALIER
=l | PERFORMANCES D’ATTERRISSAGE
CONSOMMATION VALEURS INDICATIVES f
; Ala masse maximale d'atterrissage de 900 kg (1984 Ib),
, h .
. ALTITUDE(Y) REGINECr/mim)) % |V (km/h)|l/ Par vent nul, volets 2° cran, gaz réduits
A la masss maximale 800 kg 0 2420 75 192 {25 Piste en dur séche et plane,
En ofmosphérs standard 202 |25 ] , : .
1 Par vent iul : 3000 2820 |78 ' Vitesse de passagedes 15 m (50ft) ................. (60 kt) 110 km/h
Mixture meilleurs pulssance 5000 2580 75 208 |2B ‘ Vitessed'impact .. ... oo, {45 kt) 83 km/h
7 7500 | 2680 76 | 218 |25
500 g5 185 21
: 10000 2 ! ) ' MASSE MASSE
P ! F 900 kg (1984 ib) 700 kg (1543 1)
[ ™ - ; ALTITUDE | TEMPERATURE S -
= - - Distance de Distance Distance de Distance
Zp (1) °C (°F} roulement | d'atterrissage | roulement | d'atterrissage
| ' passage 15m{SOfYy passage 15m{S0f)
10000 - " D mo ) |'m 1 m )
T = y -
1 -5(23) | 185 (606) | 435 (1426) | 145 (475) | 365  (1197)
S 0 Std = 15(59) | 200 {856) (460 (1502) | 155 (508) | 385 (1282)
A 35(95) | 210 (688) | 485 (1590} | 165 (380} | 400 (1312)
-% gl i‘} N
1 1ERE . ; -18(7) | 205 (872} |475 (1557) | 160  (524) | 395  (1295)
4 i g | 4000 Sd =745 | 225 (787) |505 (1658) | 175 (573} {420 (1377
7 e g 27 (81} | 240 (787) |S535 (1754) | 185 (806) | 440  (1443)
4 T N
) ! ; 1T 1 ~21(6) | 235 (770) | 525 (1722} | 180 (590) | 430 (1410)
T ! i . 8000 Std =-1(30) | 250 (820) {555 (1820) | 125 (839) | 460  (1508)
! ] 7 X P © 19(68) | 270 (885) | 590 (1935) | 210 (688) | 485  (1530)
. 1 X
5000 = =T
=i {} - ! .
1} 1
1
! . By Influence du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,78
= A 3 , Pour 20 kt multiplier par 0,63
i : 2 - ' Pour 30 kt multiplier par 8,52
1Y t -
1 \ .
! Sitmun> ,'/.,) influence du vent arriére:
i 'S 3 ' - :
! Al (MNP
. t o Tt it Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances
t ¥ !
AR i
A = AR AR Pour piste séche en herbe, rajouter 15%
o] T - ) {‘ < Y TA ,4»1_ S
. 180 200 220 240 260 km/h|
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UTILISATION DU CENTROGRAMME

1) Calculer la masse totale de l'avion:
masse 2 vide (voir fiche de pesée)
+ pilote et passagers
+ bagages
+ essence
S'assurer que la masse totale ne dépasse pas 900 kg (1984 Ib).

2) Positionner le moment & vide de l'avion {voir fiche de pesée) sur I'échelle
du diagramme ci-contre, puis suivre les pointillés comme dans 'exemple
ci-dessous.

Le point résultant doit-se trouver & l'intérieur du domaine masse-moment
(zone ombrée) pour que le chargement soit acceptable.

EXEMPLE ~*

Moment & vide
Masse avide .. .. e
Pilote + passager AV

i e e e e e (1577 ft.lb) 218 m.kg
(1265 Ib) 574 kg
(331 1b) 150 kg

Passagers AR ... ... (188 Ib) 90 kg
Essence 901 (24 imp/20usgal) ...... ..ot (143 1b) 65 kg
BAOAGES - v v vvvee e {37.51b) 17 kg
MASSE TOTALE

(1975 Ib) 896 kg

CENTRAGE: correct & I'intérieur du domaine masse-moment (zone ombrée}
1 litre AVGAS

1 Imp gal AVGAS
1 us gal AVGAS

= 0,72 kg (1.6 Ib)
3,27 kg (7.2 Ib)
(6 tb)

o

2,7 kg
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SECTICN 2 - LIMITATIONS

B o La masse maximale au décollage ainsi que le domaine de centrage ne sont
SECTION1- DE,SCREPT&ON . pas modifiés par I'installation.du réservoir supplementaire. De ce fait, les
Le réservoir suppiémentaire est installé dans le fuselage derriére le ban- limitations de la Section 2 ne sont pas modifiées. La plaquette “RESERVOIR
quette arriére. Une tirette permet de déverser I'essence du réservoir supplé-. PRINCIPAL” remplace celle de la page 2.08 ESSENCE”, les autres sont a
mentaire vers le réservoir principal. La guantité d'essence contenue dans. . - ajouter & celles de la page 2.08. ' ) ’

le réservoir supplémentaire est donnée par un indicateur situé sur laj -
console instruments moteur. Le réservoir suppiémentaire n'est pas equipe, =
d’'une indication bas niveau. »

MISE EM SERVICE
RESERVOIR | A proximité de la

AVGAS 100LL
= SUPPLEMENT. tirette du réservoir
TIRER
50 lltres (avec robinet du | supplémentaire

. réservoir é:tincipal
1imp/13.2usgal| L 2UERD

A proximité du bou-
chon de remplissage
du réservolr & essence

CAPACIE .. oo (11 imp/3.2 us gal) 501} -
Bras de EVIBr ot (63 in) 1,61 m

supplémentaire

Sur tindjoateur @ESERVO!R SUPPLEM. / Esssavom PRINCIPAL | SuT Mindicateur
de niveau d'es- 50 litres 109 litres de niveau d’'es-
sence du réservoir o1 2 3 4 001 2 3 4 sence du réservoir
supplémentaire ¢ 20 30 40 50 0 35 §0 80 100 principal

iitres lires
% JAUGEUR
SECTION 3 - PROCEDURES D’URGENCE
3 Les procédures d’'urgence ne sont pas affectées par 'installation du réser-
BOUCHON , h - .
i ) voir supplémentaire.
o o~ SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES
~ -_- RESERVOIR i
YA\LET_,SA,;}ALI‘QEE - SUPPLEMENTAIRE En plus des procédures normales actionner la purge du réservoir supplé-
DU RESERVOIR == | mentaire lors de I'inspection prévol (point 1 page 4.05).
PRINCIPAL s
TIRETTE DE COMMANDE . : .
DU ROBINET i SECTION 5 - PERFORMANCES

VERS LE RESERVOIR
—PRINCIPAL

Les performances ne sont pas affectées par l'instaflation du réservoir
supplémentaire car la masse maxi au décollage et le domaine de centrage
ne sont pas modifiés.

PURGE

7.04 Edition 10 - Septembre 198 Edition 10 - Septembre 1982 : 7.05
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MANUEL DE VOL DR 400/120

SECTION 1 - DESCBIPTION

Le DR400/120 est éligible & l'utilisation en régime VFR de nuit en condition

non givrante, par I'application de la modification majeure n® 56. Lz
modification majeure n° 56 installe un éclairage de tableau de bord.

: it doi rter tous fes équipements
Le DR400C/120 VFR de nuit doit compo ¢ qui
ci-dessous 2 installer impérativement, en com.plement des eqmpements:’:i
VFR de jour, pour une utilisation en VFR de nuit: |

Vol et navigation

- un andmomaétire; ) )
- un attimétre sensible et ajustable d’une graduation de 1000 pieds

(304,80 m) par four et avec un indicateur de pression barométrique—;- del -

référence en hectopascal;
- un compas magnétiqgue compensable;
- un variomsatre; . _ L
- un indicateur gyroscopique de roulis st de tangage (horizon artificiel);

virage avec un indicateur intégre de déragage (indicateur bille-aiguille)-
alimenié indépendamment du premier horxzop; o
_ un indicateur de dérapage si 'agrodyne est équips de
artificiels; o .
- un indicateur gyroscopique de direction (conservateur de cap);

deux horizons

- un récepteur V.O.R. ou un radiocompas automatique en fonction de la -

route prévue ou un GPS homologué en classe A, BouC;
- une lampe élecirique autonoms;
- un jeu de fusibles; .
- un systéme de feuxde-mavigation;
- un systame de feux anticollision;

4 issage; .

: 32 g?sa;ssgi? g%;ll?iragée des instruments de bord et des appareils
~indispensables & la sécurité;

- une radiobalise de détresss fonctionnant automatiquement a |

MANUEL DE VOL DR 400/120

Communication

-un E/R V.H.F. 25 kHz;
- en zone de iype H, un émetteur-récepteur H.F.;

Survsillance

'impact
{RB.D.AY; : : o

- un transpondeur de bord radar secondaire mdde A.

 SECTION 2 - LIMITATIONS

[
|
I
1
1
|
E . L'avion est autorisé en VFR de Nuit lorsqu’il comporie & bord les
k‘

équipements en état de fonctionnement requis par l'arrété du 24 juillet 1991.

- Les limitations de [a section 2 ne sont pas affectées par l'utilisation en

! régime VFR de nuit, sauf la plaquette des conditions de vol page 2.08 qui
.. est & remplacer par la suivante:

- un déeuxidme horizon artificiel ou un indicateur gyroscopique de taux dg,.

il CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORMALE OU UTILE |
| TAIRE, CONFORMEMENT AU MANUEL DE OL APPROUVE PAR LES SER-
VICES OFFICIELS.
SUR-CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES
SONT RELATIFS A SON UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.

POUR L'UTILISATICN EN CATEGORIE UTILITAIRE, SE REFERER
AU MANUEL DE VOL.
AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIQUE N'EST AUTORISEE
POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE,

VRILLES INTERDITES
VITESSE DE MANOEUVRE: 215 km/h - 116 kt

CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR ET DE NUIT
EN ZONE NON GIVBANTE.
INTERDICTION DE FUMER.

FO08 e e - Edition 10 Révision 2 - Avril 199

tion 10 Révision 2 - Avril 1998 7.09
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SECTION 3 - PROCEDURES D’URGENCE

Les procédures d’urgence suivantes complétent celles de la Section 3.

‘Panne éclairage 1

Sila panne persiste, I'éclairage 2 ainsi que la torchs servent en écla:rag =

‘de secours.

fPanne de phares

‘interrupteur disjencteur de phares

-Panne batterie

';'Si 3 la suits d'une panne compléte de la batierie l'altemateur se dé_-excit‘ek
‘entrainant une panne totale d'alimentation, suivre a procédure suivante!

-disjoncteur batterie . ...... ... .
disjoncteur alternateur
“interrupteur radio {si installg)
interrupteur batterie ...... . ... ... ... .. .. ...

interrupteur alternateur. . /... ... ... ... ... ... ... ... .. march
-Constater la remise sous tension des circuits. Remettre uniqguement Iesf?

-interrupteurs nécessaires & la sécurité du vol.

CETAD e Toemmmmees T Edition 10 Révision 2 - Avril 19
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES
Les procédures normales suivantes compietent celles de la Section 4.

Préparation

Etude de iz meteoroiogse afin d’ewter le vol en conditions dangereuses
(minima, givrage.. S

Vérifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du
respect de Ja réeglementation.
Inspection prévol

Vérifier le fonctionnement des équipements suivants:

Tsuanticoflision. ... vérifié
feude navigation ......... ... e vérifié
feudatterrissage ... ... veérifié
feuderoulage. ..., . ... e vérifié
éclairage cabine ... 10T vérifié
sclairage tableau de bord ... ... ... . T vérifié
inverseur jou Pl vérifié
présence a bord d'une torche électrique de secours.. ... ... . vérifié
Eclairage

eclairage 2. encienché

clairage 1.......... . ... .. . . . " ajuster selon le besoin

Roulage

feuderoulage................... ... ... . ... marchs
anticollision ... ...l marche
feu de navigation ... ... T marche
instruments gyroscopigues .. ... ... *.... vérifiés par virages altemss
horizon artificiel............. ... ... calage maguette
directionnel ....... ... ... .. . T rotation correcte
bille aiguille ............ .. . . sens correct

* Edition 10 Révision 2 - Avrll 1908 ~
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Avant le décollage

dépression instruments. . ... ... ... oo vérifice
VHE e e e e e e e essai
VOR ouradio compasou GPS . ....... .. e .. .o, BSBEI

" chauffage désembuage ..........oiiiiienaiaan a la demande
feu d'atterissags . ... . i e marche
Alignement

Calage du directionnsl

Décollage

Maintenir toujours le variomatre positif.
Fteindre les phares en bout de piste.

Moniée et croisigre

Au dessus de 8000 pieds, le pilote risque d'avoir des troubles de la vision
nocturne.

Aﬁarrissagé
feu daiermsSage - .. - -t i e e marche
feuderoulage........... E e marche

Aprés Parrét du motsur

fBUX © oo R coupés

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affeciges.

7.42 E Edition 10 Révision 2 - Avril 1998
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ADDITIF 3

PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY I B

TABLE DES MATIERES

Section 1 Description ...... ... . ... 7.14
Section2 Limitations .............. ... .., 7.18
Section 3 Procédures d'urgence ........_ .......... e 7.18
Section4 Procédures normales ....................c.uiii... 7.19
Section 5 Performances ........ ... ... .. ... 7.20
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SECTION 1-DESCRIPTION SCHEMA DU PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY 1I B

Le CENTURY Il B est un systéme de pilotage automatique entisrement
électrique agissant sur un seul axe (roulis). Il assure les fonctions d'inter-
ception et de maintien de &ap et un couplage YOR/ILS optionnel.

DESCRIPTION DES COMPOSANTS DU CENTURY I B

Console de commande

A/P ON - A/P OFF Commutateur Marche-Arrét du pilote automatique.
Quand seul ce commutateur est en position marche
(A/P ON), le pilote automatique réagit uniguement
au bouton de commande de roulis (ROLL) au centre
‘de ta console.

ROLL Bouton de commande de roulis jusqu’a approxima-
tivament 30° d'inclinaison & droite ou & gauche.
Le point milieu correspond approximativement au vol
horizontal. Quand le commutateur du mode cap (HDG) est
en marche (HDG ON}, les actions sur le bouton de com-

mande de roulis (ROLL} ne sont plus prises en compte.

HDG ON - HDG OFF Commutateur Marche-Arrét du mode cap (HDG)
Permet & I'avion d’effectuer un virage jusqu'a un cap
présélectionné sur {e Gyro Directionnel, le pilotage
d'interception de cap ou le maintien d’un cap.
Quand le commutateur du mode cap (HDG) ast en po-
sition marche (HDG ON}), I'entrée du bouton de com-
mande de roulis (ROLL) est remplacé par les entrées
du Gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode option-
nel.

Le Gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode option-
nel devraient étre réglés avant la mise en marche du
mode cap (HDG ON).

{Voir la Section Sélecteur de Mode quand le Sélec-
teur de Mode optionnel est installé).

o= Lk

AT T o7

@ : CRATURY 5T
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Gyro Directionnei

On péut sélectionner n’'importe quel cap, avant ou aprés la mise en marche
du mode cap (HDG ON-HDG OFF) sur la console de command.e, et des
virages jusqu'a 160° peuvent &tre programmés directement, soit vers la
gauche, soit vers la droite. -

Si le sélecteur de cap est tourné de plus de 180° par rapport & 'index du
Gyro Directionnel, le pilote automatique prendra le virage le plus court pour
atteindre le cap sélectionné. L ) .
£n opération normale, I'inclinaison maxi en mode cap (HDG) est de 20°.

Sélecteur de Mode

Dirige le pilote automatique en navigation VOR et ILS.

Les angles d'interception nominauX sont de 45° avec une capacité de
‘compensation automatique de 15° de dérive.

Mode “HDG” C'est le mode de fonctionnament basique du pilote
automatique CENTURY Il B comme décrit dans la
section Console de commande.

Mode “OMNI” En position mode “OMNI” le systéme est couplé
a l'indicateur VOR.
Pour intercepter et maintenir un cap, sélectionner
toujours le cap désiré surle VOR et le Gy’ro Pirec—
tionnel & la fois. Tous les caps seroni ainsi con-
irdlés par le signal VOR.
Une déviation maximaie de I'indicateur VOR se
traduit par un angle d'interception de 45°.
Dans les autres cas, le systéme pilotera automatique-
ment une interception douce, tangentielle aboutis-
sant sur la radiale avec une correction de la dérive.
La méme interception dynamique est conduite
depis la distance maximum de réception jusqu'a
3 km de la station.
Au dessous de 3 km approximativement, de légers dé-
passements de la radiale sélectionnée se prod uis.ent
dis aux limitations d'inclinaison du pilote automatique.

746 ’ Edition 10 - Septembre 1992
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Mode “NAV" Ce mode effectus les mémes fonctions que le mode. .

“OMNI" et sefon le méme mode opératoire.
. .Le mode “NAV” introduit cependant un retard qui

réduit les réactions aux faibles déplacements de
Paiguille du VOR.
Le mode “NAV” est recommandé en navigation ou
a chaque fois que la réponse du pilote automatique
aux falbles déviations de Paiguilie du VOR devient
excessive. ' '
Le mode "NAV" ne doit pas étre utilisé pendant

L I'approche du VOR ol les réactions dynamigues

- propostionnelles du mode “OMNI" sont nécessaires.

Mode "LOC NORM" Dans ce mode, la sensibilité du systéme est ajustée
pour la largeur du faisceau du “Localizer” (5° au lieu
de 20° pour le VOR]) et permet des manoeuvres sans
acoups d'interception, de suivi de cap et une meil-
leure optimisation.

Les inferceptions a 45° sont automatiques avec une
interception tangentielle avant la balise extérieure et
une correction automatique du vent de travers.

Le cap désiré doit étre sélfectionné sur le Gyro Direc-
tionnel comme dans le mode “OMNI".

o Mode “LOC REV" Les caractéristiques du mode “LOC REV” sont iden-
“ tigues au mode “LOC NORM?”, sauf que l'avion se
dirigera vers le c6té opposé a l'aiguille du Localizer

au lieu de se diriger vers elle.

En mode “LOC REV”, I'index du Gyro Directionnel
doit étre réglé a {'opposé du cap suivi.

 Edition 10 - Septembre 1992 AT
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 ne sont pas affectées par l'installation du
pilote automatique CENTURY 11 B.

Les limitations suivantes spécifiques au pilote automatigue doivent étre
ajoutees:

Hauteur mini d’utilisation .......... SOOft
Vitesse maxi d'utilisation ........ P (140 kty 260 km/h

~ Bouton ROLL

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE
En cas de mauvais fonctionnement du piloLe automatigus:

1- Manoeuvrer e manche & la demande pour surpasser le pilote automa-
tigue

2—’Couper le commutateur principal du pilote automatique (AP/OFF)

3- Tirer le disjoncteur du pilote automatique et ne pas tenter de le remettre
en route

En cas de défaillance du circuit pneumatique:

1- Couper le commutateur principal du.pilote automatique (AP/OFF)

718 : Edition 10 - Septembre 1982
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SECTION 4— PROCEDURES NORMALES

Procédures de vérification du pilote automatique avant décollage moteur en
marche gyros lancés :

Dépression ................................................................................................. arc vert
Commutateur de pilote automatique ......ccccceeeeceeceeceece e « A/IP OFF »
Commutateur du mode cap (HDG)...oocieoeie et « HDG OFF »

C SAleCteUr e MO .. ettt « HDG »

I, ereeseeeeeieseeeressesreseesresbesmeseetessessetessrane e tenesnreana ceniré
GYT0 DIr@CHONNEL .o e e e eenee ..centré
Commutateur de pilote automalique ... « A/PON»

" Tourner le bouton « ROLL ... «L»puis«R»
(constater que le manche répond dans la bonne direction) :
Cbmmutateur de mode cap (HDG)...oeceeeeeeeieceeeceeveeeceeeeen . « HDG ON »

" Tourner le sélecteur de Cap ...cccvemreeerieeiccee e a droite puis & gauche

'(constater la réaction du pilote automatique. En l'absence deﬁort aéro-
dynamique, la réaction est continue)

Surpasser au manche le pilote automatique .................. a droite puis & gauche
(la force nécessaire doit étre de 7 kg (15 Ibs) environ) o

Avant le décollage. ..o « AIP OFF »

719
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Procédure d’engagement du piiote automatigue en vol

AHUGE @VION + o oot ailes horizontales
Bouton "ROLL" ....... P centré
Commutateur du mécﬁe cap "HDQ” ...................... “HDG OFF”
Commutateur du pikﬁe automatique .- .................. . AP ON”
Salecteur de MOde .« oeiiii i “HDG”
Sélecteurdecap .... - R ceniré
Commutateur du mode cap “HDG" . e “HDG ON”

Sélectionner le mode de fonctionnement désiré

Pour plus de détails sur Putilisation des modes, se référer au manus!

d’uti(isation du CENTURY 1 B.

Procédure d’approche finale

En approche finale et au plus tard & 500 ft de hauteur:

Commutateur du pitote automatique ............-.oorrenes “AlP OFF”

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section § ne sont pas affectées par {'installation
du pilote automatique CENTURY 1l B.

- 7.20- Edition 10 - Septembre 1992
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ADDITIF 4 - GPS

TABLE DES MATIERES

Section 1 GENBrallles . . e e 7.22
Section 2 Limitations .. ... e ‘7.22
" Section 3 Procédures d’Urgence . .......veuriiaiiaiianioeans 7.22
Section 4 Procédures NOIMAles . ... o. e oe i 7.22
SeCction 5 PErfOMMANCES .. vttt et e et eearienanmann s 7.22
SBectionB Masseetcentrage ......... oo L. T.22°
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SECTICON 1 - GENERALITES

Les GPS dont |z liste figure dans le tableau ci-dessous sont approuvés, sur
la-gamme DR400, pour une navigation VFR de jour en vue du sol ou de Peau.
Liintégrité de la position fournie par le GPS n’est pas assurée. || incombe
par conséquent au pilote de vérifier I'exactitude de cette position & I'aide
des autres moyens de navigation & sa disposition. Le manuel d'utilisation
du GPS, 2 sa demiére édition applicable, doit étre 2 bord de l'avion.

Le couplage des GPS listés ci-dessous a un directeur de vol ou a un pilote

automatique est interdit (sauf”). - ’ TABLE DES' MATIERES

- /ADDITIF 5 ‘ HELICE SENSENICH 72CKS6-0-54 |

 GPS APPROUVES SUR DR400

GARMIN 100 AVD, 150, 150 XL | Section 1 DesCripton . ... ... 7.24

KING KLN 89(*%), KLN 88B(*), KLN 90, KLN 90A(), KLN 908(*), Seclion 2 Uimitations . ... ... . ... ... .. 7.24

KLX 135, KLX 135A Section 3 Procédures d'Urgence . ... ... o 7.24

- Section 4 P ' e '
N ~ror AV 5000 rocédures normales. ... .. ... . 7.25
i Section 5 Performances. . .. ... ... .. : A 7.26
TRIMBLE TNL 2000 L Section 6 Masse etcentrage. ... .. ... ... ... 7.28

(*) couplage & un directeur de vol ou & un pilote automatique autorisé

SECTION 2 - LIMITATIONS

La plaquette suivante est & ajouter & celles de la page 2.08:

‘GPS UTILISABLE EN VFR DE JOUR EN YUE DU SOL OU BE L'EAU UNIQUEMENT

SECTION 3 - PROCEDURES D’URGENCE: Inchangées
SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES: Inchangées

SECTION 5 - PERFORMANCES: Inchangées

SECTION & - MASSE ET CENTRAGE: Inchangés ,,
, _ itiony 10 Révision 3 - Juillet 1998 7.23
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SECTION 1 - DESCRIPTION

L'hélice SENSENICH 72CKS6-0-54 peut &lre moniée en option. Les

données de la Section 1 sont inchangées sauf:

" Hélice

WARQUE \SENSEN!CH \
TYPE \'7chsa-o-54 \
i
(DIAMETRE - \1,83 m (72 in) |
leas 54 in \
j
|

\REGFME MINI 2300 tr/min
|PLEIN GAZ NIVEAU MER

SECTION 2 - LIMITATIONS

inthangées sauf
REGIME MAXI . .. oo viae e 2800 tr/mi
Marquage tachymétre

o 2=) 1 T
HTAIE FOUGE - v o v vee v vmmaan o mn e eas s e

SECTION 3 - PROCEDURES D’URGENCE

Inchangées.

7.24 Edition 10 Révision 4 - Avril 199
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

inchangées sauf:

Vitesse optimale de montée Vy

Volets positiondécollage . . ... ... . ... ....... {74 kt) 138 km/h
Voletsrentrés . ... ... ... .. ... ... ... ... ... . ... {78 kt) 145 km/h

Vitesse de meilleure pente de montée

Volets positiondécollage . . ............... . ... .. .. (85 kt) 120 km/h

Voletsrentrés ... ... . ... .. . ... ... (67 kB) 125 km/h
Décollage

Régimeminipleingaz . ... ... ... .. .. .. .. . ... ... .. ... 2300 tr/min.
Vitesse de montée initiale .. ..... ... .. .. .. .. .. .... (67 Kty 125 km/h
Diminuer la pente de montée pour obtenir........... (78 kt) 145 km/h'

Décollage court

Régimeminipleingaz ............ ... .. ... ... ...... 2300 tr/min
Vitesse de meiileure pente de montée . ............. (65 kt) 120 km/h
Montée

Montée normale (volets rentrés)

Vitessedemontée . .......... ... ... .. ........ (78 k¥) 145 km/n
Montée a pente maximale :

Voletsrentrés . ....... ... ... ... ... ... ......... (67 kt) 125 kmvh
Volets positiondécollage. ... ................... .. (65 kt) 120 km/h

| ' Edition 10 Révision 4 - Avril 1999 , 725
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SECTION 5 - PERFORMANCES Performances de décollage

Inchangées sauf. Par vent nul, volets 10°, plein gaz, piste en dur séche et plane, vitesse de
rotation 90 km/h (49 ki), vitesse de passage des 15 m: 125 km/h (87 kt)
Limitation acoustique

Conformément & 'arrété du 18.02.1987 relatif aux catégories d’aéronefs soumis
% l'obligation des certificats de limitation de nuisance, le niveau de bruit P . "MASSE MASSE
admissible pour l'avion DR400/120 correspondant & iz masse fotale de | B 900 kg (1984 Ib) 700 kg (1543 Ib)
- certification de (1984 ib) 800 kg est de 81,7 dB{A) (OAC! annexe 16 chapitre 10). ~ T Distance do Bictance de —— T
Zp Temp. roulement décollage roulement décoliage
Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par l'arréié précité est de: o S passage 15m (501 | passage 15 m (S04)
- ® | e | im) () {m) {tt (m) () ' (m) ()
74.9 dB(A) avec échappement Sid 01 -5 245 795 460 1495 120 30 | 225 730
73.7 dB{A) avec échappement Std 01+ APR o o 18 ¢t 28 830 535 | 1745 | 140 45 | 260 855
: 35 . 325 | 1075 | 810 | 2015 | 1e0 525 | 300 88s.
Performances de montée 10 | 800 | 975 | 560 | 1830 | 145 | 475 | 275 | 895 | ,
il 2500 10 | 350 | 1140 | 655 | 2140 170 560 | 320 | 1080 : |

Plein gaz, niveau mer, en aimosphére standard, par vent nul, 2 la masse

30 405 | 1825 | 760 | 2485 | 185 645 | 370 | 1210 , %
maximale B

-18 370 1220 695 2290 180 585 | 340 | 1120
5000 5 435 1430 820 2685 215 700 l 400 1315 e
25 505 1665 950 3120 250 815 i 465 | 1525 | Rk l

|

.

Volets renirés:

Vitesse ascensionnelle alaVide (78 k) 145 km/h . . ... ... .. 3,23 m/s |21 490 1605 920 | 3010 240 785 | 450 | 1470 |
R réduction de 0,31 mys par 1 000 ft | Booo 4 -1 575 1880 | 1080 3 3545 280 925 ! 525 1735
Plafond pratique ... .......... ... . ..., e e 13125 ft 119 670 ! 2200 | 1280 . 4130 |- 330 1075 | 620 ! 2015

Volets position décoliage:

Vitesse ascensionnelle 2 1a Vi de (74 kt) 138 km/h. ...... ... 2,92 mis Influence du vent de face: Pour 10 kt, multiplier par 0,85

Pour 20 kt, multiplier par 0,65

Volets position atterrissage: Pour 80 kt, multiplier par 0,55

Vitesse ascensionnelle & la Vide (62 ki) 115 km/h. ... ... 1,48 m/s : ‘ L
‘ Influence du vent arridre: Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances

Temps de montée i Pour piste séche en herbe, rajouter 15%.
Volets rentrés, plein gaz, en atmosphére standard, par vent nul, & la masse
maximale, & la Vi de (78 kt) 145 km/h

duniveaudelamera 2000 2’
4000 f: 6
& 000 ft: 117
8 500 f 19
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Performances en palier

A la masse maximale de 900 k

standard, par vent nul,

g (1984 Ib), volets rentrss, en atmosphér
mixture optimale, 109 1 co
réserve, endurance: 4.20°, consommation: 25 I/h.

nsommables, sap

Zp Régime - Vitesse propre Distance
| {ft {tr/min) (km/h) (k1) (km) (Nm) -
0 2600 203 110 885 475 f
2500 2700 210 113 815 490
5000 2750 215 116 935 505
7000 2800 220 118 9260 520 -
8000 2800 ! 220 119 1020 550

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Voir Fiche de Pesée.

7.28
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